
Les cigales, le ciel bleu et Ma-
thieu Pellegrin vous accueil-
leront sur cet enchanteur 
aérodrome privé au cœur du 
Luberon (à prononcer be et 
non bé pour ne pas risquer de 
blesser quelques sensibilités 
locales !). 

Mathieu,  le  fort  sympathique 
et  charmant  propriétaire  des 
lieux,  a  affronté  les  hydres 
administratives  locales  et 
nationales  pour  obtenir  l’au-
torisation  d’ouvrir  ce  terrain 
privé.  Ce  n’est  pas  sans  mal 
qu’il  tente  de  développer  une 
activité aéronautique dans ce petit coin de 
paradis. Il a ouvert un restaurant, le Cock-
pit, qui sert des repas tous les midis et  le 
samedi soir. Il peut vous proposer la loca-
tion  de  VTT  à  la  journée  ou  demi-journée 
et loue aussi un mobile-home qui se trouve 
dans un enclos sécurisé où dormira votre 
machine  si  vous  restez  la  nuit.  Simple 
mais  très  confortable,  ce  logement  pos-
sède  douche,  WC  et  climatisation  pour  25 
€ la nuit (draps et serviettes inclues). Il est 

aussi  possible  de  camper  sur  place.  Pour 
10  €  par  avion,  vous  pouvez  planter  votre 
tente et bénéficier d’un bungalow sanitaire 
(douche et WC).
La piste en herbe parfaitement entretenue 
fait  800  m  de  long  sur  50  de  large  et  ne 
pose pas de problème à l’atterrissage et au 
décollage. Une carte VAC se  trouve sur  le 
site  (aeroclub-du-luberon.e-monsite.com) 
qui comprend aussi une invitation à impri-
mer, à signer et envoyer par E-mail avant 
tout voyage vers cet endroit idyllique. Cette 

invitation  nominative  est  valable  jusqu’à 
la fin de l’année civile. Mathieu peut aussi 
être joint au 06 83 72 23 73. Comme l’aéro-
drome est privé, aucune taxe d’atterrissage 
ne  peut  être  perçue.  Alors  si  vous  avez  le 
temps  et  l’envie,  proposez  à  Mathieu  de 
voler au-dessus de sa région. J’ai tout testé 
personnellement et  comme  je n’ai pas eu 
le temps de finir d’explorer la région à VTT, 
je retournerai y passer une ou deux nuits. 

Pierre-Philippe REILLER
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années 1930 à 1950. Un bel hom-
mage aux Anciens, car Alpina fut 
fournisseur  officiel  de  montres 
pour  pilotes  de  l’armée  de  l’Air. 
La  nouvelle  gamme  s’étend  de 
la Startimer Pilot Automatique à 
950 € à  la Startimer Pilot Chro-
nographe à 2 150 €. Les montres 
Alpina  sont  exclusivement  dis-
tribuées  chez  les  horlogers-bi-
joutiers.  Mais  elles  sont  livrées 
avec  une  maquette  de  bureau  
du  Citation-Mustang,  car  l’hor-
loger  helvète  est  en  partenariat 
avec  l’avionneur américain Ces-
sna  ainsi  que  l’exploitant  gene-
vois  de  jets  d’affaires  Privatair. 
Pour connaître le point de vente 
le  plus  proche,  téléphonez  au  
01 48 87 23 23.

nnn Catastrophe à Reno
L’avenir des courses aériennes 
est en suspend
Le  drame  s’est  déroulé  l’après-
midi  du  vendredi  16  septembre, 
au  cours  des  qualifications  des  

« Unlimited ». Au troisième tour, 
la foule a vu avec horreur le Mus-
tang P-51 « Galloping Ghost » (cf. 
Aviasport de mai) piloté par Jim-
my Leeward cabrer brutalement, 
puis  se  retourner,  piquer  et 
s’écraser  dans  la  zone  publique 
face  à  la  tribune  principale.  Le 
bilan  de  la  puissante  explosion 
se  montait  lors  du  bouclage 
d’Aviasport  à  neuf  morts,  dont 
le  pilote,  et  une  soixantaine  de 
blessés. L'organisation des Reno 
Air Races n’avait pas tardé d’an-
noncer  l'annulation  des  deux 
derniers jours de l’édition 2011. 
¬Agé de 74 ans, Jimmy Leeward 
participait  aux  courses  de  Reno 
depuis  les  années  1970.  De 
nombreux  pilotes  ont  perdu  la 
vie  à  Reno,  mais  c’est  la  pre-
mière  fois  que  l’on  déplore  des 
victimes  parmi  les  spectateurs. 
D’après  une  communication  du 
17  des  enquêteurs  du  NTSB,  le 
pilote aurait probablement perdu 
conscience  lors  de  la  très  forte 
ressource.  «  Ses  compétences 
ont  limité  le  nombre  de  tués  », 
ont-ils  précisé.  Le  lendemain, 
il  apparaissait  que  la  perte  du 
compensateur  de  profondeur 

aurait pu jouer un rôle-clé.
En  début  de  semaine,  les 
épreuves  en  catégorie  Sport 
avaient commencé à haut niveau 
(le  plus  rapide  des  qualifiés,  le 
Glasair III de Jeff LeVell, a tourné 
à 638 km/h) et au mieux pour ce 
que  l’équipe  française  de  «  Big 
Frog  »  pouvait  espérer  :  après 
s’être  qualifié  à  la  18e  place, 
Christophe  Delbos  est  parvenu 
le  14  septembre  à  remporter  la 
première épreuve de la classe C 
(Bronze) en tournant à 417 km/h. 
«  Big  Frog  »  aurait  dû  nouveau 
concourir  le  17.  «  Après  avoir 
gagné notre manche en Bronze, 
nous  avions  été  surclassés  en 
Silver.  Nous  devions  partir  en 
avant-dernière  position.  Nous 
ne  visions  évidemment  pas  la 
victoire,  mais  nous  avions  déjà 
rempli notre contrat », expliquait 
Franck Doyen après le drame au 
webzine Aerobuzz (aerobuzz.fr). 
«  Notre  objectif  désormais  est 
de  revenir  l’année  prochaine 
pour  gagner  en  Silver,  et  l’an-
née  suivante  pour  remporter 
une victoire en Gold, mais nous 
ne  savons  pas  trop  ce  qu’il  va 
advenir des courses de Reno ».

nnn Alternatif ?
Parmi  les  multiples  propositions 
de  motorisation  alternatives  aux 
constructeurs  amateurs,  extrê-
mement peu se révèlent efficaces 
ou  même  simplement  valides. 
D’outre-Atlantique  et  dans  la 
gamme  des  faibles  puissances, 
seules  semblent  à  retenir  les 
extrapolations  de  VW  élaborées 
par  Great  Plains  (greatplainsas.
com)  et  par  AeroConversions 
(aeroconversions.com).  Un  nou-
veau-venu  va  peut-être  mériter 
qu’on s’y intéresse: Viking Aircraft 
Engines  propose  un  100  ch  basé 
sur  le  Honda  HF-100,  un  groupe 
initialement destiné au nautisme. 
Plusieurs  exemplaires  sont  en 
utilisation,  notamment  sur  des 
Zenair, RV-12 et Sonex. Précisions 
sur vikingaircraftengines.com


